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Mulige alternative drivstoffer for
tunge kjaretagy

teknologier, pris og miljg
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Rolf Hagman - rha@toi.no, Transportgkonomisk institutt
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Tilgjengelighet
Pris
Helseskadelige utslipp
Klimagasser
Moden teknologi
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Vurdering
helt eller delt

Well to Wheel

Well to Tank
+

Tank to Wheel
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Ul Fossile drivstoff

Diesel,
Naturgass (metan)
Synt. diesel fra fossil kull eller naturgass (GTL)*

Biodrivstoff
Etanol (alkoholer),
Biodiesel (RME),
BTL, syntetisk diesel*
Biogass (metan)

Drivstoff - fornybar eller  fossil energi
Hydrogen
Elektrisk energi
DME
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Dieselbusser

kan ga pa fossile dieselkvaliteter,
biodiesel (FAME) og syntetisk
diesel (GTL eller BTL)
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Etanolbusser - Dieselmotor og
etanol med tenntilsetning  seka etamax o)
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Metanbusser
Biogass og Naturgass
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Andre gassbusser, LPG (propan)
hydrogen og hytan
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DME dieselbusser
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Brenselcellebusser
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Hybridbusser kombinerer

det beste med dieselmotor,
batterier og elektrisk drift




(@71 Helseskadelige utslipp fra
motorer til tunge kjgretay
EUI’O 1 - 5 klaSSGI' Bilde: Scania
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to5 Tunge kjgretgy og naturgass
Amdahl Container Utleie AS
Anskaffelse +300 000, -
Arlig besparelse 130 000, -
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