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Tilgjengelighet
Pris

Helseskadelige utslipp
Klimagasser

Moden teknologi
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Vurdering
helt eller delt 

Well to Wheel
=

Well to Tank
+

Tank to Wheel



12.11.2008 © Transportøkonomisk institutt ïStiftelsen Norsk senter for samferdselsforskningSide 4

Fossile drivstoff
Diesel, 

Naturgass (metan) 
Synt. diesel fra fossil kull eller naturgass (GTL)*

Biodrivstoff
Etanol (alkoholer), 
Biodiesel (RME), 

BTL, syntetisk diesel* 
Biogass (metan)

Drivstoff - fornybar eller fossil energi
Hydrogen

Elektrisk energi
DME
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Dieselbusser
kan gå på fossile dieselkvaliteter, 

biodiesel (FAME) og syntetisk 
diesel (GTL eller BTL)



12.11.2008 © Transportøkonomisk institutt ïStiftelsen Norsk senter for samferdselsforskningSide 6

Etanolbusser - Dieselmotor og 
etanol med tenntilsetning Sekab Etamax D) 
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Metanbusser
Biogass og Naturgass
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Andre gassbusser, LPG (propan) 
hydrogen og hytan 
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DME dieselbusser
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Brenselcellebusser 
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Hybridbusser kombinerer
det beste med dieselmotor, 
batterier og elektrisk drift 
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Helseskadelige utslipp fra 
motorer til tunge kjøretøy
Euro 1 - 5 klasser Bilde: Scania
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Tunge kjøretøy og naturgass
Amdahl Container Utleie AS 
Anskaffelse +300 000, -
Årlig besparelse 130 000, -


